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vom 01. Februar 2003 (344/20 250) MinBI. 2003, S. 190

1. Allgemeines

Mobilitat ist Ausdruck einer modernen Industriegesellschaft. Der Mensch als Verkehrsteil-
nehmer steht aufgrund immer hoherer Anforderungen aus Industrie und Wirtschaft, der
stdndigen Zunahme der Verkehrsmittel und den sich verdndernden Bedingungen im
Stral3enverkehrsraum in einem Spannungsfeld "Mensch, Maschine und StraRe". Auf
Grund der seit Jahren steigenden Anzahl von Kraftfahrzeugen sowie der durch nicht an-
gepasste und Uberhdhte Fahrgeschwindigkeit ausgehenden Gefahren fir Verkehrsteil-
nehmer sind erhdhte Anstrengungen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit erforder-
lich. Ziel einer qualifizierten Verkehrssicherheitsarbeit ist es, durch den Verbund aller h-
terventionen der Polizei und Einbindung der tbrigen Trager von Verkehrssicherheitsmal3-
nahmen Unfallgefahren und deren Folgen zu minimieren sowie Sicherheitsbedirfnissen
der Burger im Stral3enverkehr Rechnung zu tragen.

2. Ziele der Geschwindigkeitstiberwachung

Verkehrsunfallpravention ist vorrangiges Ziel der Geschwindigkeitsiiberwachung. Unfalle
sollen durch die Geschwindigkeitsiiberwachung verhitet, Unfallfolgen gemindert sowie
schadliche Umwelteinflisse begrenzt werden. Daneben sollen die Verkehrsteilne hmer
durch die Erhéhung der objektiven und subjektiven Entdeckungswahrscheinlichkeit zu
verkehrsgerechtem und rucksichtsvollem Verhalte n motiviert werden.

Verkehrsteilnehmer orientieren sich in ihrem Geschwindigkeitsverhalten oft am Verhalten
anderer Verkehrsteilnehmer. Das beratende Gesprach mit Verkehrsteilnehmern ist des-
halb von besonderer Bedeutung.

Damit die Fahrzeugfihrer ihre Geschwindigkeit ortlichen Stral3en- und Verkehrsverhéat-
nissen anpassen, sollen zunachst die erforderlichen baulichen und verkehrstechnischen
Voraussetzungen im StralRenraum geschaffen werden. Die Verkehrstiberwachung stellt
dazu die notwendige Erganzung fir ein abgestimmtes, ganzheitliches Verkehrssicher-
heitskonzept dar. Dabei kommt der Geschwindigkeitstiberwachung besondere Bedeutung
Zu.

3. Messstellen

Grundlage fur die Geschwindigkeitstiberwachung sind die Ergebnisse der Unfallauswer-
tung und die Erkenntnisse Uber sonstige Gefahrenstellen im Stral3enverkehr. Insbesonde-
re auf Stral3en aufRerhalb geschlossener Ortschaften ist die Gefahr eines Verkehrsunfal-
les mit schweren Folgen oder eines tédlichen Verkehrsunfalles besonders grof3. Die Be-



muhungen um mehr Verkehrssicherheit sollten sich daher verstarkt auf die klassifizierten
AulBerortsstralRen konzentrieren.

Auf das Schreiben des Ministeriums fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau
"Ortliche Untersuchung der StraRenverkehrsunfalle" vom 10. Januar 2000 - Az.: 8706-
20.3-2859/99, in der jeweils gultigen Fassung, wird hingewiesen. Ist die zulassige
Hochstgeschwindigkeit abweichend von 8 3 Abs. 3 Nr. 1 StVO durch Verkehrszeichen
besonders geregelt, ist zunachst zu prufen, ob die Verkehrszeichen ordnungsgemal an-
geordnet (8§ 45 Abs. 9 StVO und VwV zu § 45 StVO), aufgestellt und zweifelsfrei erkenn-
bar sind.

Geschwindigkeitsmessanlagen sollen nicht unmittelbar nach Beginn bzw. vor Ende des
geschwindigkeitsbeschrankten Stral3enabschnitts eingesetzt werden. Der Abstand bis zur
Messstelle soll im Regelfall mindestens 100 m betragen. Die Entfernung kann unterschrit-
ten werden:

1. Am Anfang einer Geschwindigkeitsbeschrankung bis auf 50 m, wenn die Geschwin-
digkeit stufenweise herabgesetzt ist und die Messstelle nicht innerhalb des Bereiches
der ersten Geschwindigkeitsstufe liegt.

2. In angemessener Weise am Anfang einer Geschwindigkeitsbeschrankung, wenn es
sich um eine Unfallhaufungsstelle, -linie oder -gebiet oder einen besonderen Gefah-
renpunkt (z.B. Kindergarten, Schule, Seniorenheim etc.) handelt.

3. In angemessener Weise am Ende einer Geschwindigkeitsbeschrankung, wenn es sich
um eine Unfallhaufungsstelle, -linie oder -gebiet handelt und auf Grund der 6rtlichen
Verhéaltnisse sonst eine Messung nicht moglich ware.

Die Durchfihrung einer Messung nach Ziffer 1 bis 3 ist auf dem Messprotokoll (gemaf
Ziffer 4.1) unter Angabe des Grundes zu vermerken.

Da eine luckenlose Verkehrsiberwachung nicht méglich ist, sind Prioritdten zu setzen
und Schwerpunkte zu bilden. UberwachungsmafRnahmen sind dort zu konzentrieren, wo
sich haufig Unfalle ereignen (Unfallhdufungsstellen, -linien oder -gebiete) oder die Wahr-
scheinlichkeit besteht, dass sich Unfalle ereignen werden (Gefahrenstellen). Das sind
insbesondere solche Stellen, an denen wiederholt wichtige Verkehrsregeln missachtet
werden oder bei denen es sich um besonders schutzwirdige Bereiche, wie Schulwege,
Nahbereiche von Kindergarten, Schulen, Krankenhausern, Seniorenheimen, Kureinrich-
tungen u. a. oder verkehrsberuhigte Bereiche handelt.

Die Polizei stimmt ihre Einsatzkonzeption erforderlichenfalls mit der ortlichen Ordnungs-
behorde ab.

4. Ankindigung der Kontrollen

Kontrollen kénnen nach eigener Lagebewertung in den lokalen Medien angekindigt wer-
den.

Von einer genauen Bekanntgabe von Messstellen und Einsatzzeiten soll jedoch abgese-
hen werden, um die allgemeine Praventivwirkung nicht zu beeintrachtigen.



5. Messpersonal und -technik
5.1 Geschwindigkeitsiberwachung mit speziellen Geschwindigkeitsmessgeraten

Fur die Geschwindigkeitsiiberwachung werden nur geeichte Geschwindigkeitsmessgera-
te eingesetzt; sie sind unter Beachtung der Bedienungsanleitungen des Geréateherstellers
in der jeweils von der Physikalisch-TechnischenBundesanstalt genehmigten Fassung
aufzustellen und durch entsprechend ausgebildetes Personal zu bedienen.

Uber die Aufstellung des Messgerates, die Durchfiihrung der Funktionsprifung und ge-
gebenenfalls den Ablauf des Messeinsatzes ist ein Messprotokoll zu fertigen. Insbeson-
dere sind die verwendeten Geschwindigkeitsmessgerate, die Uberwachungsortlichkeit
bzw. Uberwachungsstrecke, die Uberwachungszeiten und die eingesetzten Beamten so-
wie vorhandenen Zeugen zu dokumentieren.

Sofern es der Verkehrsraum, die Art des Einsatzes und die Konstruktion des Uberwa-
chungsgerates zulassen, sind Fahrzeuge frontal zu fotografieren. Beim Einsatz von Blitz-
lichtgeraten ist darauf zu achten, dass Fahrzeugfihrer nicht geblendet werden.

Eine effektive Geschwindigkeitsiiberwachung soll grundsatzlich nur durch den Einsatz
von mobilen Geschwindigkeitsmessanlagen erfolgen. Dadurch ist sichergestellt, dass auf
Grund der aktuellen Verkehrsunfallanalyse die Geschwindigkeitsmessungen zielgerichtet
zu unterschiedlichen Zeiten an unterschiedlichen Unfallhdufungs- oder Gefahrenstellen
erfolgen kénnen.

Die Einrichtung stationarer Geschwindigkeitsmessanlagen unterliegt der Zustimmung des
Ministeriums des Innern und ftr Sport.

Toleranzwerte

Vom jeweiligen Messwert ist zugunsten der betroffenen Person folgender Wert als Gera-
tetoleranz abzuziehen:

Messwert bis 100 km/h =3 km/h

Messwert 101 - 133 km/h = 4 km/h
Messwert 134 - 166 km/h =5 km/h
Messwert 167 - 200 km/h = 6 km/h
Messwert 201 - 233 km/h = 7 km/h
Messwert 234 - 250 km/h = 8 km/h.

Beim Einsatz einer Verkehrsvideoanlage betragt die Verkehrsfehlergrenze bei einem
Messwert

- -bis 100 km/h -5 km/h

- - Uber 100 km/h - 5% des Messwertes

Dezimalstellen werden dabei zugunsten der Betroffenen nach unten abgerundet.

Die Toleranzwerte gelten nur fir Messwerte innerhalb des eichamtlich beglaubigten
Messbereichs.

Verbleibt nach Abzug der Geratetoleranz eine Geschwindigkeitsiiberschreitung von nicht
mehr als 5 km/h, so ist diese als unbedeutende Ordnungswidrigkeit zu werten und in der
Regel von der weiteren Verfolgung abzusehen (Opportunitatstoleranz).



5.2 Geschwindigkeitstiberwachung durch Nachfahren

Zur Feststellung einer Geschwindigkeitsiiberschreitung des Vorausfahrenden ist seit lan-
gem das Nachfahren mit einem Polizeifahrzeug als gentigende Beweisgrundlage aner-
kannt. Um Fehlerquellen und Zweifel an der Zuverlassigkeit der Feststellungen zu ver-
meiden, sind grundsatzlich folgende Voraussetzungen bei der Geschwindigkeitsmessung
durch Nachfahren zu beachten:

Eine Messstrecke mit einer Lange von mindestens 300 m, bei Geschwindigkeiten
tber 100 km/h mindestens 500 m

Ein nicht zu grof3er gleichbleibender Abstand zum Betroffenen; als Richtwerte
kénnen 50 m bei Geschwindigkeiten von 61 - 90 km/h, héchstens 100 m bei Ge-
schwindigkeiten von 91 - 120 km/h und ein entsprechend groRerer Abstand bei
Geschwindigkeiten tber 120 km/h angenommen werden

Eine standige Geschwindigkeitskontrolle zur Minimierung von Schwankungen der
Eigengeschwindigkeit ist anzustreben.

Bei unzureichenden Sichtverhaltnissen sollen im zu erstellenden Nachfahrbericht insbe-
sondere Hinweise auf die Beleuchtungsverhaltnisse, Orientierungspunkte hinsichtlich
Schatzung des Abstandes und Einhaltung eines gleichbleibenden Abstandes sowie aus-
reichend sichere optische Erfassung des Vorausfahrenden, zur Vermeidung von Ver-
wechslungen, festgehalten werden.

Toleranzwerte

Die Dienstkraftfahrzeuge sind grundsatzlich mit einem ungeeichten Tachometer ausge-
ristet. Zum Ausgleich von Fehlerquellen (Tachometerabweichung, Fehler beim Nachfah-
ren, Reifenluftdruck und Fahrbahnbeschaffenheit u. a.) werden 20 % des abgelesenen
Tachowertes zugunsten des Betroffenen abgezogen.

Es sollen nur so erhebliche Geschwindigkeitsiiberschreitung verfolgt werden, dass der
Vorwurf trotz Fehlerquellen mit Sicherheit gerechtfertigt ist.

5.3 Geschwindigkeitsiberwachung mittels Fahrtschreiber und EG-Kontrollgeréat

Schaublatter von Fahrzeugen, die mit Fahrtschreiber oder EG-Kontrollgerat ausgerustet
sind, kbnnen zur Geschwindigkeitskontrolle herangezogen werden.

Toleranzwerte

Von der aufgezeichneten Geschwindigkeit sind 6 km/h zugunsten der / des Betroffenen
abzuziehen.

6. Anhalten

Das Anhalten ermdglicht die eindeutige Identifizierung der oder des Betroffenen und gibt
Gelegenheit, in einem Verkehrsgesprach tber die Gefahrlichkeit von Geschwindigkeits-



Uberschreitungen zu informieren. Das Gesprach ist regelm&iig von praventiver Bedeu-
tung und kann sich nachhaltig auf die Normakzeptanz des Betroffenen auswirken. Es ist
deshalb anzustreben, Betroffene unmittelbar nach Feststellung der Geschwindigkeits-
Uberschreitung anzuhalten und ein Verkehrsgesprach durchzufihren.

7. In- Kraft-Treten

Dieses Rundschreiben tritt am 01. Marz 2003 in Kraft.



